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La belle aventure

En 2019, les deux hommes décident de Nous restons ainsi dans noire volonté (375F/5) doiée au 4 cylindres (toujours

fédérer une petite équipe de passionnés g, Peugeol) de 225 ch trés peu polivant.
autour d'un projet eriginal : construire une d’avoir ine voiture modemne & prlx Nows restons ainsi dans nofre volonté

voiture sportive dans la pure lignée du contenu et avec une empreinte o zvir une voiture modsme, & prix

Chef d'entreprise isérois amoureux de |'automobile sous toutes ses formes, Hervé Valliet
s'est entouré de quelques ingénieurs et techniclens fous aussi passionnés pour lancer
une nouvelle marque automobile sur le marché hexagonal. Son premier modéle, baptisé
Mugello, a vu le jour & I'automne dernier et 'homalogation du deuxiéme est en cours...
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Toy

£ |I'heure ol les grands
onstructeurs parlent
; - heaucoup hybridation et
r—-. ; élaclt{ificql_igql,l I'_équilge' rlr}enée
— EEEEpar nerve vailiet a gaeciue
de jouer & contre-courant en cholslssant
la carte de la conduite sportive au velant
d'une auto au look délicieusement rétro
mais aux performances bien actuelles.
Glissez-vous dans le cockpit, bouclez
vos caintures, voic! I'histoire de la Mugsllo,
un roadster bien frangals comme son
nom ne l'indigue pas forcément.

Retour vers fe futur
Passionné d'automobiles dés son plus jeune
dge, Hervé Valliet a d'abord brillé lors des
compétitions de voitures radiocommandges.
Devenu depuis chef de |a société Sori,
entreprise dédiée essentiellernent & la
fabrication des servantes d'ateliers ou des
caisses & outils en métal, Hervé s'était

alors fait remarquer grace a de nombreux
résultats au niveau national mais aussi

et surtout des sélections en équipe de
France pour cing championnats du mende
et trofs fois plus d'Europe. Méticulsu,
exigeant et rigoureux, il avait méme

créé (déja) sa voiture au 1/8° qu'il avait
baptisée Perfect! C'est dans ce cadre qu'il
fait connaissance de Gilbert Dognon, lui
aussi un excellent pilote, qui était devenu
team manager de cette équipe de France. »
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«light is right=, prong par Colin Chapman.
Lors de cette visite, Gilbert Dognon nous
sert de guide dans les locaux de Sori,
société basée a Tullins {38) ol presque tout
se décide et se fabrique pour la Mugello,
«Aprés un premier projet de GT, peut-étre
trop ambitieux et done abandonnd, nous
avons revu notre cople. Nous pariions de

la Maserali 250F des années 55 et avons
commencé 4 dessiner des éléments, puis un
chassis en féwrier 2019, José Figueres (voir
encadré) est arrive quelques semaines plus
fard et fa witure a 6té présentée en élat

de marche & Epoqu’Auto en novembre. »
Neufmois; déja un record! «Pour teni ce

carbone & Zero ciivert Bognon

court laps de temps, il a fallu prendre des
décisfons, faire des coupes. On a panaché
les museaux, les ouigs latérales et les
bosses ammigre, Notre premier modéle était
dqufpé d'un moteur Flat 3 cylindres ds
120 ¢h qui devatt étre ensuite semplace
par le Peugeot 1.2 Turbo de 130 chevaux
sur notre 260F/S, Mais la majorité des
acheleurs polentiels rencontrés sur les
salons étalent dégus car lls voulalent au
mains 200 ¢k pour une autto de ce type.
Réalistes, ot la demande étant 14, nous:
avons gjouté une deuxdéme variante

coirlent et a faible empreinte carbone. »
Comptez tout de méme 59 800€ pour
la 260F/S et 74 800€ pour la 375F/S.

Mélange des genres

Hervé reste bien entendu le principal
Instigateur de I'aventurs mals, avec sa
fanction de chef d'entreprise, il n'est pas
taujours dispanible, raison pour laquelle,
outre Gilbert, il s'appuie également sur les
compétences de Luc Drevard, ingénieur
conception mécanique arrivé d'Air

Liguide (ol il a travaillé .
notamment e
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LE STYLE

Signé JF Design

Sorti premier du concours de design automobile organisé par Franco Sbao, José Figueres intégre
I'école Espera du célébre carrossier en 2005 puis lance son activité début 2011. Le moins que

I'on puisse dire ¢’est que son coup de crayon cartonne puisqu'a ce jour il compte plus de

300 décorations de voitures. Princen, Baud, Dubert, Schatz, Nantet, Guigou, e regretté Fred Comte,
paur ne citer qu'eux et sans oublier des teams officiels, ont roulé dans des autos dessinées par

le Haul-Savoyard, « J¢ me suls formé sur fe tas, /'al appris fa cuilure auto méme si f'avals de bonnes
bases (rires), Je me suis créé mon univers 6t je dois | #f favt savoir comp les lignes
des autos, élre @ I'écoute desc.ﬂenb savoir aussi fes orienler. Il existe toujours une solution,

Concernant ia Mugelio, Frédéric f dciatiste en CAD | tion assistée par
ordinateur). avec qui /e travaile, m'a prdsenté & Hervé Vallet Le  cabler des charges ém!f bien défini
mais assez fbre. Ma premiére proposition a touches mais, dés fa dewxiéme,

c'étalt bon ! Je suis Irés fler de faire partle de ceffe belle avenfure car clest un privilége
particuliérement gratifiant de volr naitre tne marque et une auto. »
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Le choix d'un
siyle rdtro
n'interdit pas
fa conception
assisiée par
ordinateu
Le galbes dela
balle sont signés
Josd Flgueres,
ici de face sur la
photo.
I sur les réservoirs de la fusée Ariane)
pour la conception du chassis et
de la carrossetie. Il a é1é ensuite
rejoint & Iatelier par Franck Iserable,
technicien expérimenté chargé de
I'accouplement moteur-baite et de la
gestion électronique. Puis par Edgar
Bond, qui s'est occupé des trains
roulants, des éléments de signalisation
st de la partie homologation. Chacun
es1 4 sa place mais certaines décisions
se prennent de fagon collégiale, une
< bonne idée étant toujours la bienvenue.
ﬁgg‘gﬂ f,g;[';ﬁs « C'sst une aventure trés inléressante

dans faquelle on allfe fa technologle

de pointe conmne Ia découpe laser ou

Ia saudure par robot, avec quelque chose
de classique. Tout cefa au service du
consommaleur qui hénéficiera d'ine

Une prochaine évolution sera

préseniée déja homologuée

a Epogu’Auto en novembre prochain

Gilbert Dognon

voiture construite avec rigueur et passion,
frable et sécurisante. Le chéssis est
réalisé sur place dans un alu léger et
pariicufiérement résistant. Il est congu en
trais parties : une cellule centrale et deux
berceaux (avant et arriére) assemblés

par soudures et terons mortaises, ce qui
facilitera fes personnalisations fufures.

Les deux bosses derriégre I'équipage ont
varté de nombreuses fois avant de prendre
leur aspect ¢éfinitif, ce qui évitera ainsi
les retours d"air comme sur certains
cabriolets. Pareil pour le pédalier que nous
avons repris prés de vingt fois; hauteur,
profondeur, espace, rien n'est laisse ay

Le coffre 2 bagages
de 280 dn?

garni d'tire ligne
astampillde Dovaliiof,

Le collvle
canirale ainsi
que las berceatix
avant et arridre
soil fabriqués
Puis assemblés
sur place.

{enu comple pour fa prochaine évalution
qui sera présentée défa homologuée &
Epoqu’Aute en novembre prochain. Nous
pourrons alors prendre les commandes
puisque jusqe'a présent, ne voulant pas
vendre du vent, nous avons logiguement
refusé de fe faire, sinon oralemeant. Quelle
sera la quantité accordée par le CNAV?
Douze ? Quinze 7 Mous verrons et ensulite
nous espérons passer a lrenle véhicules
par an. Puis nous irons vers d’aufres

! déclinaisons car José (Figueres} a eu
N une ldée qui nous a sédult, mais ¢'est

Le chassis devant

hasard, Paradoxalement, e saute-vent
répond aux exigences de fa réglementation  I'un des robots
qui nous imposait de diminuer sa hauteur,  Servant A son

Notis avons trouvé des partenaires assemblage.

dans fa région d'Annecy. En plus de
José, Frédéric Chasseloup de One-Off
a travailié en 30, et I'Atelier Chabord
d'Annecy a réalisé les échappements. »

30 véhicules par an...

Et quid de I'homologation? < C'était
compliqué au début avec le CNRV (Centre
National de Réseption des Véhicules).

lls ont finalement accepté de nous recevolr
en février, el nous avons rencontré

une quinzaine de personnes, chacune
s'occupant d’une partie spécifique sur

les autos. I y a eu quelques petites
madificalions & opérer, nous en avons

Le cackpit avee
pommeau de
lavier e vitesses
en aly massit.

encore trop tit pour vous en parfer. »

En attendant, Emmanuel Collard suit le
projet et a donné quelques conseils avises.
Et des piloles comme Bruno Saby, Bernard
et Damien Chambérad, Jean Vinatier, Alain
Serpaggi, Jean-Pierre Coppola ou encore
Sylvie Seignobeaux se sont enthousiasmés
en décowvrant I'aute sur des salans, tout
comme ceLx qui I'ont croisée en essais
dans lg Vercors. Il y a vraiment un intérét
et un enthousiasme & tous les niveaux pour
ce joli projet, peut-étre un peu fou, mais
tellement vivifiant & I'époque actuelle. I

Carrossene roadster
Chéissis alu modtiable 3 partias)
Moleur ftype) 4 en ligne (Peugeot)
Emplacement AY, longitudinaly
Cylindrée cor) 1508
Pulssance mad ) 225
Couple mexd imkg) 30,6
Régime mexl iy 5500
Transmifssion fiype) propulsion
Boia de vitesses manuelie 4 5 rapports
Preumatiques Michelin Classic Collection
Dimensions AV/AR 205/TOVR 14
Janles 55 %14
3p AV/AR dauble triangulat
Poids a vide fhg) 615
Capacilé réservoir fites) 38
Empattementmm) 2350
Long. - larg. - haut. g} 3850-1680-1080
Voles avant - armiére tmm) 1490-149)
03 100km foec) 4°9
Conso. mixts (/100 4m) 4.9 {0 coors dhomolog )
Emissions OO fg/km) 133 fen cours d homolog,)
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